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laindustriade la transportacion

v i Y,
desde 1981. Prevenga dafios, cumpla con las normas para el transporte de mercancias peligrosas, y reduzca
dafios , responsabilidad civil y costos de sujecion utilizando Ty-Gard 2000@.

« Examinado y aprobado parala sujecién de mercancias
peligrosas y cargas comunes por la Asociacion
Americana de Ferrocarriles (AAR) y la Agencia de
Explosivos (BOE). Ty-Gard 2000® también cumple
con las recomendaciones para la sujecion de cargas
estipuladas por la IMDG, la FMCSA, el USCG, la RID,
laADRy el DOT.

DESCARGUE NUESTRA APLICACION
CON LA GUIA DE CARGA

Miembros de:

Qissiaon,,

« El sistema de sujecion flexible Ty-Gard est4 disefiado
para proteger sus productos durante el transporte
sin dafiar el empaque o el equipo. Ty-Gard 2000® es
ol sistema de sujecion més versatil en el mercado.
Ty-Gard est4 aprobado para la sujecion de tambores,
FIBC, IBC y varios tipos de carga en entarimado y suetta.
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VER LOS VIDEOS
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EVALU/

Bxisten muy pocos métodos de embalaje que conpuntamente
satisfagan todas las nomas necesanas. Muchas normas,
como Ud. vers més adelante, se basan en el desempefo;
sin embargo, las nomas del femocam son més sistematicas
¥ requisren de la realzacion de pruebas especficas y de la
aprobacidn del método de embalaje. Por o tanto, las opciones
del pir con el reqy biige

dela Norma sobre Medidas -

VALORES DE ACELERAGION

Uno debe tomar en cuenta la aceleracin y considerar
el efecto de las fuerzas G a las cuales estd sujeto e
contenedor durante su trayectoria intermodal. Estas
fuerzas deben ser compensadas con el fin de inmovikzar
la carga. La 1 puede variar

15) de utiizar madara termotratada o fabricada qua muestre el
salo de Prevencidn y Control Integrados de la Contaminadién
(IPPC., por sus sighas en ingiés).

Para mayor informacién escanee
‘aqul para ver el documental de CNN

p del modo de transporte

LA POSIBILIDAD DE MOVIMIENTOS COMPLEJOS

Debe también tomarse &n cuenta Gue una carga tiens seis
grados de movildad (es deck, es capaz de desplazarse en
seis direcciones diferentes) y frecuentemente se moverd
simultdneamente en dos o fres direcciones diferentes,
cada una de elas con sus propia fuerza de aceleracion.

SUJECION INTERMODAL

Para que la carga se considere adecuadamente asegurada
para su transporte intermodal, & método de sujecidn
debe proveer un grado de inmoviizacidn que sea por lo
menos equivalente a las fuerzas disruptivas causadas por
la méxima aceleracién pronosticada en cualquier fase del
transporte.

Si se toma en conaideracién cada uno de los elementos
descritos previamente, se puede lograr una sujecién
suficentements eficaz para asegurar cargas peligrosas en
cualquier modo de transporte, kogrando asf la movikzacin
sequra de materiales peligrosos alrededor del mundo

Eltransporte per fermocarm somete alas unidades de ransports
y ala carga a severos impactos longtudinales. Las autondades
regulatorias pertenecientes a cada jursdiocidn especifican
claramente los requisitos necesancs para suelar cargas de
mercancias pelgrosas con e fin de evitr que se muevan
durante su transporte. £l transporie de mercancias peligrosas
enla Unién Europea (UE) se rige por la norma para la apicacién
del transporte internacional de mercancias pelgrosas. por
ferrocaril, comdnmente conocda come RID (por sus siglas
en ingkés). Nila Asociacidn Amencana de Femrocarries (AAR)
ni, ndvidualmente, sus miembros ferocarmikros toman los
esténdares de sugcion de carga & la igera. La industria
ferocamiera publoa sus estindares en la Guia de Transporte
Intermodal despuds de rigurcsas prueba. Las normas del
gebiemo federal de EEUU son codificadas por una unidad
del Departamento de Transportes (DOT, por sus siglas en
inglés) conocida como la Administracion de Vias y Materiales
Peligrosos, la cual mantiene (en o 40CFR § 174.55f) un
requisito para la sujecidn de materisles peigrosos que se basa
en su desempefo, y doe ko siguente: “Cada paquete que
contenga un material paligroso que esté siando transportado
por ferrocan en un contenedor de carga o vehiculo de carga
debe ser cargado de tal manera que este no se caiga o desice
y debe estar protegido de tal manera que otra carga no caiga
© se desioe sobre el mismo, bajo condiciones de ransporte
normales. Esto se consigue por mecio de bloqueo y sujecion.

Los “ejemplos” de blogueo y sujeciin mencionadcs en la

directriz previamente mencionada son aquelos publicados
en la Guia de Transporte Intermodal (LG, por sus siglas en
ingks), la cual también tiene la designackn de Panfieto No
6C de la Agenca de Explosivos. Aun mds, no todos los
métodos de suecidn que pasan las pruebas de impacto
son aprobades para el uso con materales peligrosos por el
comité de la Agencia de Explosivos. La Guia de Transporte
Intermodal es expedida por la AAR, una asocacion de
comercio privada (no gubemamenta) formada por los
principales ferrocarmies nacionales (Clase 1), asi como por
los més paquefos fermccarries regionales y por miembros
asociados. Los ferrocareros exigen un estricto apego a ks
métodos de la ILG.

[RANERORTE FORICARRE TERA

El transporte motorizado de mercancias peligrosas en la UE
esta suieto a varios acuerdos intermacionales que especifican
en detalle las condiciones, incluyendo la sujecin de carga
bajo las cuales tales bienes pueden ser transportados. EI
transporte por carrelera de mercancias peligrosas en la UE
es regido por el acuerdo europeo que cubre el transporte
intemacional de mercancias peligrosas por carretera, el cual
&s comunmente conocido como ADR (por sus siglas en
ingiés). En cuanto a transporte por tiera, la Administracion
Federal de Seguridad en el Transporte Motorizado FMCSA,
por jas eninglés) h estandar actuai:

para la sujeciin de carga. Esto toma en consideracicn las
fuerzas de aceleracion que son tipicas del transporte por

tierra y la seccién “Carga Segura” del método de sujecion,
cumple con los requisitos de aceleracién

THARSPORTE PORIMAL

La sujecién de mercancias peligrosas durante su transporte
por aguas intemacionales esta sujeta al Cédigo Marfimo
Intenacional de Mercancias Peligrosas (MDG, por sus sigias
en inglés|. Ese Cddigo establece esténdares que se basan
en el desempsiio. La Seccidn 7.52.2 del Cédgo IMDG
dice, "Las mercancias peigrosas empaquetadas y cualquier
otra mercancia que se encuentre en la misma unidad de
transporte de carga deberdn ser embaladas frmemente &
inmoviizadas adecuadamente y sujetadas para e trayecto *
Esto obviamente e permite al embarcador que Use métodos
de sujecién que no incluyen la madera de estiba (a cual
requiere cumplr con NIMF-15 y tener el seflo de IPPC). Bap

Carga y especifica qua los requisitos de resistencia del ancla y
de los puntos de amarre dados soporten solo 1000 kg

Las ‘Pautas para el empaque de Unidades de Transporte
de Carga (UTC)' de la Organizacidn Maritima internacional’
Organizacion Internacional del Trabajo/Comisién Econdmica
para Europa de las Naciones Unidas (OMVOIT/CEPE) proveen
una buena fuente de informacion general al respecto.

En téminos generales, los componentas indwiduales de
SUIEGON 56 ATMAN &N SECUENGIA PATA CTear Un sistema de
aseguramiento. Cada componente tendrd su propio grado
de resistencia, y debe ddrsele una designacién de Sujecion
de Carga Méxima (MSL). Este es un porcentaje del Punto de
Miéxima Resistencia del material y, 6omo su nombre ko indica,
representa la carga méxima que &l componente puede sujetar
de manera sequra. Bl fabricante del material de sujecion

este estindar basado en el peito, ncorporado en la
seccion 7.52.2 del oédigo IMDG, la cual contempla que un
sutema de suecion que alcance el desempeno adecuado,
incluyendo un sistema de sujecin de tela, es aceptable

EIMSL (designacién de sujecién de carga méxima) del sistema
de sujecidn serd el del components o de la parte més débi
del sistema. Con respecto al amarrado de los contenedores
internos, frecuentemente el componenta mis débil es el ancla
interna o & punto de amarre (a veoes conocido como el anilo
D u orejas) ubloado sobre el mismo contenedor. Bl esténdar
15O 1496-1 Anexo F descrbe los Sistemas de Sujecidn de

s p . §i estano es proporcionada, hay
aigunos métodos ‘comiinmente aceplados’ para detenminar
la MSL disponible. Bl ‘Cédigo de Précticas Seguras para
la estiba y suecién de carga’ de la Organzacion Maritma
Intemacional (OM) proporciona. informacicn relevante al
respecto, jarmente en el Anexo 13
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